PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

SPorzadzony dnia 13.06.2024 w Gdarisku w zwigzku z wypadkier—/incydentem” kategorii C48
Zaistniatym w dniu . 29.04.2024 o godz. 13:47 na szlaku podg. Kietpinek — podg Firoga w torze nr 2
km 9‘?44 linii nr 248 (zarzadzang przez Pomorskg Kolej Metropalitaing S. A, — PKM S. A.) przez
komisje kolejowa w sktadzie:

Lis; s " ; Jednostka g
P. | Imie i nazwisko Funkcja organizacyjna Stanowisko
1 Przewodniczacy Przewodniczacy Komisji
Komisji IS St Kolejowej PKM S. A.

POLREGIO S. A.

2. Czionek Pomorski Zaktad (Instruktor
w Gdyni
POLREGIO S. A.

3. Cztonek Pomorski Zaktad |Instruktor Maszynista
w Gdyni

Przewodniczacy komisji kolejowej powotany pismem nr PKM/ER/SF0/403/08/24 z
30.04.2024r.

Zmian w skladzie komisji w czasie prowadzonego postepowania nie bylo
l. ZEBRANY MATERIAL DOWODOWY:
1. Opis
1.1. Pojazdy kolejowe:

1.1.1. Skan ksigzki poktadowej pojazdu z napedem SA138-001 — fragmenty majgce zwigzek
ze zdarzeniem,

1.1.2. Orzeczenie techniczne z dnia 14.05.2024r. Daty ostatnich czynnosci przegladowych
SA138-001 (P1, P2, P3) — karta informacyjna,

1.1.3. Skan Swiadectwa naprawy okresowej pojazdu kolejowego nr PBU1/7-57/201,
1.1.4. Monitoring pojazdéw SA138-001 oraz SA133-029
1.1.5. Opis zapisu danych z rejestratora ATM pojazdu SA138-001,

1.2. Druzyna pociggowa — pocigg nr ROM 96224:

1.2.1. protokot wystuchania maszynisty prowadzgcego pojazd — pociagg nr ROM 96224
POLREGIQ, Pomorski Zaktad w Gdyni,

1.2.2. karta pracy druzyny trakcyjnej — maszynisty prowadzacego pocigg nr ROM 96224,
1.2.3. licencja maszynisty pociggu nr ROM 96224,

1.2.4. Swiadectwo uzupetniajace, kategorie pojazdéw kolejowych objetych uprawnieniami oraz
infrastruktura, w ramach ktérej maszynista jest uprawniony do prowadzenia pojazdu
kolejowego,

1.2.5. Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych oraz pojazdéw kolejowych nr 803/60,

1.2.6. Karta informacyjna z kartoteki akt osobowych pracownika kolejowego — maszynisty
pociggu nr ROM 96224,

1.2.7. Upowaznienie dla kierownika pociggu nr ROM 96224 nr 10/2024,
1.2.8. Kontrolka znajomosci odcinkdw linii kolejowych oraz pojazdéw kolejowych nr 803/13959,
1.2.9. karta pracy druzyny konduktorskiej (pociag nr ROM 96224),




1.2.10.karta préby hamulca pociagu ROM 96224, stacja Gdynia Cisowa,

1.2.11. protokdt wystuchania kierownika pociggu POLREGIO,

1.2.12.wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu ROM 96224,

1.2.13.Karta informacyjna z kartoteki akt osobowych Kierownika pociagu nr ROM 96224,

1.3. Druzyna pociggowa — pocigg nr ROM 96405 Gdarnsk Wrzeszcz — Kartuzy, pojazd SA133-029
POLREGIO S. A., Pomorski Zaktad w Gdyni:

1.3.1. Protokét z wystuchania maszynisty pociggu,
1.3.2. Protokét z wystuchania kierownika pociaggu,
1.4. Zarzadca infrastruktury:
1.4.1. Zawiadomienie o wypadku,
1.4.2. Regulamin Techniczny LCS PKM,
1.4.3. Schemat linii nr 248 oraz 253,
1.4.4. Instrukcja PKM-01 o prowadzeniu ruchu pociagéw,
1.4.5. Instrukcja PKM-03 o sygnalizacji kolejowe;j,
1.4.6. Skan polecenia stuzbowego nr 9/2024,

1.4.7. Telegramy stuzbowe nr 7/2024 oraz 8/2024 dotyczace wprowadzenia
ograniczenia predkosci do 80km/h przed semaforem ,H”,

1.4.8. Notatka stuzbowa dotyczgca prawidtowosci dziatania SRK na podg.
Gdansk Kietpinek,

1.4.9. Raport z wystuchania dyzurnego ruchu oraz dyspozytora,

1.4.10.Raport zdarzen SRK wraz z opisem zdarzen z rejestratora systemu
EbiLock 950 R4, zapisywanie automatyczne, powigzane z USRK
EbiLock czynne,

1.4.11. Opis z raportu zdarzen rejestratora EbiLock 950,
1.4.12.Informacja o zawieszeniu dyzurnego ruchu w czynnosciach,
1.4.13. Skan dziennika telefonicznego LCS PKM,

1.4.14.Nagrania z kamer CCTV PKM, zrzuty ekranu,

1.4.15.Nagrania rozmow telefonicznych LCS PKM (GSM-R) urzgdzenia
sprawne,

1.5. Komisja Kolejowa:
1.5.1. Protokét ogledzin miejsca wypadku,
Il. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO
2. Analiza
2.1. Opis przeprowadzonych wystuchar oséb zwiazanych ze zdarzeniem:
2.1.1. Pracownikéw kolejowych tacznie z podwykonawcami:
Wystuchanie maszynisty pociggu nr ROM 96224

Maszynista pociagu nr 96224, || (PRS Gdynia) zeznat, iz w dniu 29.04.2024r.,
zgodnie z harmonogramem stuzby nr 47 wyznaczony zostat do obstugi pociggu nr 96224 relacji
Gdynia Giéwna - Gdansk Wrzeszcz. Pocigg zestawiony z SA138-001. Ruszajac z p. 0. Matarnia
obserwujgc wskazania semaforoéw stwierdzit sygnat S2 na ostatnim semaforze blokady SBL ze
wskaznikiem W18. Kontynuowat jazdg pociggu, w momencie zauwazenia sygnatu S1 ,Stéj" na
semaforze wjazdowym ,H” do podg. Kietpinek wdrozyt niezwlocznie hamowanie nagte. Po
zatrzymaniu pojazdu za ww. semaforem na polecenie dyzurnej ruchu kontynuowat jazde w
perony p. 0. Gdansk Kietpinek w celu wysadzenia podroznych i oczekiwania na przyjazd Komisji




Kolejowej.
Wystuchanie kierownika pociagu nr ROM 96224

Kierownik pociagu_(PRS Gdynia), zeznat, |z po wymianie podréznych na p. o.
Matarnia podat sygnat Rp13 ,pociag nr 96224 gotow do odjazduf'. Po ruszeniu pociagu udat
sie do petnienia obowigzkow stuzbowych. Po nag’rym zatrzymaniu pociagu udat sig do kabiny
maszynisty w cel ustalenia przyczyny zatrzymania. Od masz'gm?ty dowiedziat sig, ze semafor
wjazdowy (,H") do podg. Kietpinek wskazywat sygnat "Stéj" I__dlatego maszynista wdrozyt
hamowanie nagle przed semaforem. Po wyjasnieniu sytuacji z maszynista powiadomit
dyspozytora Zaktadu w Gdyni i dyspozytora druzyn konduktorskich. Na polecenie dyzurnej
ruchu pociag wjechat w perony p. o. Gdansk Kietpinek w celu opuszczenia pociagu
przezpodréznych i oczekiwania na komisje kolejowa..."

Dodatkowe pytania od czionka komisji o znajomo$¢ lokalizacji ostatniego sem. SBL, jego
widocznosé z konca peronu p. 0. Gdansk Matarnia i jaki sygnat zostat podany podczas sygnatu
o gotowosci do odjazdu.

Kierownik pociagu o$wiadczyt, iz semafor wskazywat sygnat S2 (zielone ciagte).
Wystuchanie maszynisty pociagu nr ROM 96405

W dniu 29.04.2024r., zgodnie z harmonogramem stuzby nr 77 wyznaczony zosta’r_ do
prowadzenia pociggu nr ROM 96405/4 relacji Gdansk Wrzeszcz - Kartuzy. Pocigg zestawiony
z SA133-029. Po wymianie podréznych na p. 0. Gdansk Kietpinek po podaniu przez kierownika
pociagu sygnatu Rp13 ,pocigg nr 96405/4 gotéw do odjazdu" uruchomit pocigg. Po ruszeniu
pociggu zobaczyt autobus szynowy stojgcy w rozjezdzie. Wdrozyt hamowanie. Po chwili
dyzurna ruchu przez radiotelefon wydata polecenie o kontynuowaniu jazdy pociggu do
kolejnego p. 0. Gdansk Kokoszki.

Dodatkowe pytania od cztonka komisji: Czy w momencie przejazdu na p. o. Kielpinek byt
podany semafor wjazdowy do podg. Gdansk Kietpinek? Odpowiedz: W momencie przejazdu
semafor wskazywat st6j a nastepnie zmienit obraz na sygnat zezwalajacy.

Wystuchanie kierownika pociggu nr ROM 96405

Kierownik pociggu _PRS Gdynia) zeznata, iz w dniu 29.04.2024r., zgodnie z
harmonogramem stuzby nr 120 wyznaczona zostata do obstugi pociagu nr 96405/4 relacji
Gdansk Wrzeszcz - Kartuzy. Pocigg zestawiony z SA133-029. Po wymianie podréznych na p.
o. Gdansk Kietpinek i po upewnieniu sig, iz nie ma przeszkéd do wyjazdu pociggu podata
sygnat Rp13 ,pocigg nr 96405/4 gotéw do odjazdu". Pocigg ruszyt i po chwili sie zatrzymat,
udata sie do kabiny maszynisty w cel ustalenia powodu zatrzymania pociggu. Zaraz po wejsciu
do kabiny maszynisty przez okno zobaczyta autobus szynowy stojgcy w rozjezdzie.

Po odczekaniu okoto trzech czterech minut na polecenie dyzurnej ruchu kontynuowano jazde
pociagu bez przeszkdd do kolejnego p. 0. Gdansk Kokoszki. Dodatkowe pytania od cztonka
komisji: Czy w momencie przejazdu na p.o. Kiefpinek by podany semafor wjazdowy do podg.
Gdansk Kietpinek? Odpowiedz: W momencie przejazdu semafor wskazywat st6j, a nastepnie
zmienit obraz na sygnat zezwalajacy.

Wystuchanie dyzurnego ruchu LCS PKM:

Dyzurna ruchu mzeznata, iz w dniu 29.04.2024r., zgodnie z harmonogramem od
godziny 7:00 petnita obowigzki dyzurnego ruchu w LCS PKM. Majac wiedze o opdznieniu

pociggu 96224 o ok. 6 — 7 minut, informacje otrzymata od dyspozytora PKM, podjeta decyzje o
przygotowaniu drogi przebiegu dla pociggu 96405 relacji Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Kokoszki
- Kartuzy na posterunku odgateznym Kietpinek. W trakcie realizacji tych czynnosci spostrzegta,
ze pocigg 96224 przejechat sygnat ,STOJ” wyswietlany na semaforze ,H” na posterunku
odgatgznym Kielpinek. Natychmiast zareagowata informujgc o tym maszynistg¢ przez
radiotelefon GSM-R nakazujgc zatrzymanie pojazdu kolejowego.

Dodatkowe pytania cztonkéw komisji kolejowe;

Pytanie: Czy dysponowata Pani wiedzg o kursujacych pociggach w kierunku stacji Gdarsk
Kokoszki (linia kolejowa nr 234),

Odpowiedz: Dysponowatam wiedzg o zmianie — wprowadzeniu od dnia 11.03.2024




12 pociagéw kursujgcych do i ze stacji Gdansk Kokoszki (linia kolejowa 234) na podg.
Kietpinek.

Pytanie: Z zapisu monitoringu W pojezdzie SA138-001 wynika, ze pociag 96224 ruszajac z
przystanku osobowego Gdarisk Matarnia r_ma% wyéWIetlonq informacje o ,,WOln?J drodze”
(sygnat S2) na semaforze ,H". Czy po przejechaniu semafora odstgpowego ,118” (Gdarsk
Matarnia) zmienita pani wskazania semafora ,H" na sygnat S27

Odpowiedz: Dokonatam zmiany wskazania sygnalizatora (,H") juz po minigciu semafora
odstepowego ,118” przez pociagg nr ROM 96224 wskazujacego w chwili przejazdu sygnat S2.

Pytanie: Czy potwierdza pani, ze nie poinformowata maszynist)fr o fakcie Zmiany wskazania
semafora ,H” po minigciu juz semafora 1187 (Zacytowano tres¢ ustepu 1i 2 § 39 Instrukgji
PKM-01).

Odpowiedz: Nie zrealizowatam czynnosci wynikajacych z zapiséw wymienionej Instrukgj. z
obserwacji, przed momentem zdarzenia wg mojej oceny pociag byt przed sygnalizatorem ,118”.
Pociag nr 96224 byt opézniony o ok. 7 minut

Pytanie: Co mogtoby usprawni¢, zmniejszyé ryzyko wystapienia zdarzenia:

Odpowiedz: Zmiana powinna polegaé na zdjeciu tzw. ,samoczynnosci’ na podg. Kietpinek
skutkujgcym zwigkszeniem ,uwaznosci” dyzurnych pracujacych na LCS Matarnia,

Pytanie: Czy co$ mogto wplynaé na dyzurnego?

Odpowiedz: Opéznienie pociagu nr 96224 przy otrzymaniu informacji od dyspozytora o
planowanym odjezdzie pociggu nr 96405 relacji Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Kokoszki —
Kartuzy. Odczucie odbioru sugestii od dyspozytora o przyspieszeniu realizowanych czynnosci
(opdznionego poc. 96224).

Wystuchanie dyspozytora LCS PKM

dnia 29.04.2024 o godz. 7:00 objeta dyzur na stanowisku dyspozytor ruchu.
O godz. 13:48 dyzurna ruchu powiadomita, iz pocigg ROM 96224 relacji Gdynia
Gtéwna — Gdansk Wrzeszcz, jadacy z opdznieniem okoto 6 min pomingt semafor wjazdowy H
wskazujgcy sygnat st6j na posterunku odgateznym Kietpinek. O godz. 13:51 powiadomita o
zdarzeniu przewodniczacego komisji kolejowej # Na jego polecenie
przekazata dyzurnej ruchu alby wprowadzié pociag w peron na p. o. Kielpinek w celu
wypuszczenia podréznych z pociggu oraz oczekiwania na komisje kolejowa. Nastepnie
powiadomita o zaistniatej sytuacji dyspozytoréw POLREGIO i PLK oraz CUID (PKM S. A). Tor
nr 2 szlaku Kietpinek — Bretowo zostat zamkniety o godzinie 14:19 a ruch byt prowadzony po
torze nr 1 w obu kierunkach. Po zakoriczeniu pracy komisji decyzjg dyspozytora PR pojazd
biorgcy udziat w zdarzeniu miat zjechaé do Gdyni Gtéwnej w planie wczesniej odwotanego
pociggu 96321. Tor nr 2 otwarto o godzinie 17:34, ruch zostat przywrécony po obu torach.

Komisja kolejowa przyjmuje jako wiarygodne wyjasnienia ztozone Przez pracownikéw.
Zlozone wyjasnienia s3 zgodne z wiaczonymi materiatami dowodowymi i stanem
faktycznym.

2.2. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru:
2.2.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen — sprawna — bez uwag

2.2.2. Tory i rozjazdy na odcinku 100 metrow przed miejscem powstania zdarzenia az do
miejsca zdarzenia — Nie dotyczy

2.2.3. Urzadzenia tacznosci — sprawne — bez uwag,
2.2.4. Pozostale elementy infrastruktury — Nie dotyczy
2.3. Pojazdy kolejowe — sprawny - bez uwag.

Naprawa poziomu utrzymania P4 w dniu 23.11.2019r. przebieg od ostatniej naprawy
626.186km. Ostatnie czynnosci obstugi drugiego poziomu utrzymania wykonano P2 w dniu
17.03.2024r. przebieg od ostatniego przegladu P2 18.248km. Ostatnie czynnosci obstugi
pierwszego poziomu utrzymania P1 w dniu 29.04.2024r. (P1/6 wg ksigzki pojazdu z napedem).

Pojgzd trakcyjny uczestniczacy w incydencie kolejowym, SA138-001 jest dopuszczony do



prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKM S. A,

2.4. Analiza zapiséw z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdéw kolejowych,
rejestratoréw rozméw, rejestratoréw danych z posterunku ruchu),

2.4.1. Pojazdy kolejowe
Monitoring pojazdu SA138-001, sprawny

Odtworzono przejazd pociggu poczgwszy od momentu ruszenia pociggu ROM 96224 z Peronu
nr 2 Gdansk Matarnia do momentu zatrzymania pociggu — hamowania nagtego za semaforem
BH”I

Monitoring pojazdu SA133-029, sprawny

Odtworzono przejazd pociggu poczawszy od momentu ruszenia pociggu ROM 96405 z Peronu
nr 1 Gdansk Kietpinek, mijania z pociggiem nr ROM 96224, do momentu wjechania na linig nr
234 (zarzgdzang przez PKP PLK S. A.) zatrzymania pociggu — hamowania nagtego za
semaforem ,H”",

2.4.2. Zarzadca infrastruktury

Zapis monitoringu z posterunku odgateznego Kielpinek oraz zlokalizowanego na stacji
pasazerskiej Gdarsk Matarnia.

2.5. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
2.5.1. Srodki podjete przez pracownikéw kolejowych do kontroli ruchu i sygnalizacji

Powiadomienie Przewodniczacego Komisji, biezgcy kontakt telefoniczny do czasu
przybycia na miejsce zdarzenia.

2.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku ze zdarzeniem, tacznie z dokumentacjg z
rejestrow:

Zgodnie z postanowieniami instrukcji wewnetrznych PKM S. A. czasy zgodne z
podawanymi w wystuchaniach i w rejestratorach. Odstgpiono od dalszych poréwnan i
wystuchan.

Odstuchano zapisy rozméw dyzurny ruchu LCS PKM & maszynista pociggu nr ROM
96224 oraz dyzurny ruchu LCS PKM < maszynista pociggu nr ROM 96405,

2.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia:

2.5.3.1. Rejestr zdarzen SRK zapisywany na serwerach PKM S. A. W zwiazku z
zaistniatym zdarzeniem PKM S. A. dokonata nastgpujacych dziatan korygujacych i
sprawdzajacych:

2.5.3.2.  08.05.2024 Dokonano na gruncie komisyjnej (pracownicy PKM S. A.) weryfikacji
poprawnosci dziatania urzgdzen SRK na posterunku odgateznym Kielpinek,
wskazania na monitorze EbiScreen byly prawidtowe,

2.5.3.3. 10.05.2024. Wprowadzono zakaz zatgczania samoczynnoéci na posterunku
odgateznym Kietpinek,

2.5.34. 10.05.2024 Kazde uzycie tzw. ,polecenia specjalnego” odnotowuje sie w Ksigzce
kontroli urzgdzen srk (E-1758) wraz z odpisaniem przyczyny uzycia i powiadomienia
automatyka,

2.5.3.5. 10.05.2024 Rozwigzanie drogi przebiegu z wykorzystaniem ,polecenia
specjalnego” realizowane jest ze zwloka czasowg 2 minut.

2.5.3.6. Od dnia 10.05.2024 od godz. 13:30 do odwotania wprowadzono ograniczenie
predkosci pociggdédw do 80km/h na linii nr 248, szlak Firoga — Kietpinek w km 10,677
- 9,744 na torze nr 1 i 2, wazne dla pociggéw kierunku parzystego.

2.6. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
2.6.1. Czasu pracy pracownikéw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu;

Maszynista _rozpoczq} prace w dniu 29.04.2024 o godzinie 07:52.




Zdarzenie nastapito w 7 godzinie pracy. Przed podjeciem pracy maszynista miat 38 godzin
i 42 minuty wypoczynku.

Data ostatnich badan psych. 12.12.2023

Data ostatnich badan okresowych 12.12.2023

Data ostatnich pouczen okresowych 12.04.2024
Data ostatniego egzaminu okresowego — nie dotyczy
Data egzaminu weryfikacyjnego 02.11.2022

Kierownik pociagu rozpoczat pracg w dniu 29.04.2024 o godzinie 11:38. Zdarzenie
nastgpito w 3 godzinie pracy. Przed podjeciem pracy miat 33 godziny i 32 minuty
wypoczynku.

Data ostatnich badan psych. 10.11.2023

Data ostatnich badan okresowych 10.11.2023

Data ostatnich pouczen okresowych 17.04.2024
Data ostatniego egzaminu okresowego — nie dotyczy
Data egzaminu kwalifikacyjnego 13.02.2024

Dyzurny ruchu: _rozpocze{a prace w dniu 29.04.2024 o godzinie 07:00.
Zdarzenie nastapito w 8 godzinie pracy. Przed podjgciem pracy miata 24 godziny

wypoczynku.

Data ostatnich badar psych. 20.01.2023

Data ostatnich badan okresowych 20.01.2023

Data ostatnich pouczen okresowych 28.10.2022

Data ostatniego egzaminu okresowego 06.10.2022

Data egzaminu kwalifikacyjnego 25.07.1985

Data Autoryzacji z zakresu czynnosci na stanowisku Dyzurny Ruchu: 15.09.2015r.
Osoby dokonujgce autoryzacii i przeprowadzajace egzamin kwalifikacyjny — uprawnieni
pracownicy Pionu Inzynierii ruchu i telematyki komérki PKM S. A.

Praca w PKM na peten etat od wrzesnia 2015 roku.

Zmiana charakteru umowy od dnia 1 marca 2023 roku. Od tej daty wykonywanie
obowigzkéw dyzurnego ruchu na LCS PKM realizowane z czestotliwoscia ok, 4 — 5
dyzuréw w miesigcu.

2.6.2. Stanu psychofizycznego pracownikow kolejowych majgcych wplyw na zaistnienie
zdarzenia:

Badanie trzezwosci maszynisty i kierownika pociggu z wynikiem negatywnym
przeprowadzono przez WRD KMP Gdansk,

2.6.3. Warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych
majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem — Nie dotyczy
2.6.4. Przestrzegania przepiséw BHP — Nie dotyczy
2.7. Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.7.1. Weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wlasciwym systemie zarzadzania
bezpieczenstwem i utrzymania:

W systemie zarzgdzania bezpieczernstwem POLREGIO S. A. wystepujg procedury SMS:
Proces przewozowy - Karta Procesu 01.

Zaktdcenia Procesu Przewozowego - Karta Procesu 31.

Zarzadzanie Sytuacjg Kryzysows - Karta procesu 32.

Zarzadzanie Zdarzeniami i Wydarzeniami - Karta Procesu 72,

Instrukcja Pr-3 o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, incydentéw lub
wydarzen.

Réwniez w dokumentacji PKM S. A. znajduja sie opisy powotywania i pracy komisji




2.9.

2.8.2. dyzurny ruchu — postgpowanie opisane m. in w instrukcjach PKM-01 - w ocenie Komisji
nastapito naruszenie postanowienia § 39 ust. 2, PKM-04, PKM-13.

Ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepiséw prawnych regulujgcych obszar
zwigzany z zaistniatym zdarzeniem:

Nie zachodzi konieczno$é dokonania zmian.
USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:

Ustalenia

3.1

3.2.

. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw—/ incydentéw zaistniatych w

podobnych okolicznosciach

Na infrastrukturze zarzadzanej przez PKM S. A. to pierwsze zdarzenie polegajace na
wyprawieniu pojazdu kolejowego na tor w kierunku niewfasciwym w ostatnich 5 latach

Opis przebiegu wypadku incydentu (opis dynamiki wypadku-# incyder}tu z uwzglednieniem
wzajemnego oddzialywania na siebie poszczegolnych ele_mentow mfrastruktury, taboru
kolejowego oraz wplyw czynnika ludzkiego na przebieg i skutki wypadky / incydentu)

Pocigg nr ROM 96224 przewoznika POLREGIO S. A. (Pomorski Zaktad w Gdyni) relacji Gdynia
Gtéwna — Gdarisk Wrzeszcz zestawiony z SA138-001. Maszynista w momencie zblizania si¢ do
semafora ,H" i zauwazeniu sygnatu S1 ,Stéj" na posterunku odgateznym Kietpinek wdrozyt
niezwtocznie hamowanie nagte, pomingt ww. semafor wjazdowy ,H", w km 9,744. Zatrzymanie
czofa pociggu nastgpito na wysoko$ci ukresu rozjazdu nr 9. Po przejezdzie pociggu ROM 96405
relacji Gdansk Wrzeszcz — Kartuzy ini ozmowie dyspozytora LCS PKM z
Przewodniczacym Komisji Kolejowej Mdyiurny ruchu wydat polecenie na
dojechanie do krawedzi peronu nr 2 przystanku osobowego Gdansk Kielpinek celem
bezpiecznego opuszczenia sktadu przez pasazeréw pociggu ROM 96224. Na stacji Gdansk
Kietpinek pocigg zostat rozwigzany i oczekiwat na przybycie Komisji Kolejowej. Tor nr 2 na szlaku

Bretowo — Kietpinek byt zamkniety od 14:19 do 17:34. Po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu pociag
zjechat w kierunku stacji Gdynia Gtéwna (przez Gdansk Rebiechowo).

Ponizej przedstawiono istotne sekwencje z incydentu — przejazdu pociggu od odjazdu z Peronu
2 stacji pasazerskiej Gdansk Matarnia do momentu zatrzymania pociggu ROM 96224 za
semaforem ,H".

13:46:01




kolejowych jak i postepowania przy zdarzeniach kolejowych.

Obowigzujgce wybrane regulacje PKM S.A.:

Podpunkt wiw Regulacje wewnetrzne Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
rozporzadzenia - S.A.
wymaganie dotyczgce:
a) PKM-01 "Instrukcja o prowadzeniu ruchu kolejowego”
Prowadzenia ruchu .
pociagdw i techniki pracy PKM-02 "Instrukcja pracy manewrowe;j
manewrowej oraz PKM-03 "Instrukcja o sygnalizacji kolejowe]”
Spanazac) PKM-18 ,Instrukcja kontroli biegu pociggow”
b) Radiotgcznosci PKM-04” Instrukcja o uzytkowaniu urzadzern
pociggowej radiolacznosci”
o Qksiug ruchioyych PKM-05 "Instrukcja obstugi ruchowych posterunkéw
posterunkéw Gt e H 19 veh” y
technicznych techniczny
d) Regulaminéw 2 ‘ , ; : "
technicznych PKM-06 "Instrukcja sporzgdzania regulaminéw technicznych
e) Obstugi przejazdow 2 . . . ; "
kolejowych PKM-12 "Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowych
f) Obstugi, eksploatagii i
utrzymania urzgdzen PKM-07 "Instrukcja obstugi, eksploatacji i utrzymania urzadzer
sterowania ruchem sterowania ruchem kolejowym"”
kolejowym
g) PKM-08 "Instrukcja warunkéw technicznych budowy i
utrzymania nawierzchni kolejowej”
PKM-09 "Instrukcja o utrzymaniu i badaniach technicznych
Warunkéw technicznych rozjazdéw"
utrzymania nawierzchni PKM-15 ,Instrukcja warunkéw technicznych i utrzymania
kolejowej, rozjazdow obiektéw inzynieryjnych”
i obiektéw inzynieryjnych ] :
PKM-186 Instrukcja dla toromistrza
PKM-17 ,Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci infrastruktury
kolejowej w zimie”
h) Organizacji i trybu PKM-10 "Instrukcja organizacji i postepowania przy przewozie
postepowania przy towaréw niebezpiecznych”
przewozie przesylek
nadzwyczajnych PKM-11 "Instrukcja organizacii i postepowania przy przewozie
i towaréw przesylek nadzwyczajnych”
niebezpiecznych
i) Postepowania w PKM-13 "Instrukcja postepowania w sprawach zdarzer
sprawach wypadkéw, kolejowych”
powaznych wypadkéw i | PKM-13a ,Instrukcja postepowania w sytuacjach potencjalnie
incydentéw kolejowych niebezpiecznych”
Zarzadzanie zasobami | PKM-14 ,Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach
ludzkimi i szkoleniach”
2.8.

Weryfikacja praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie zaistniatego

zdarzenia:

Po dokonaniu analizy zebranego materiatu stwierdzono:

2.8.1. maszynista — zgtoszenie dyzurnemu ruchu faktu o przejechaniu semafora ,H". Dalsze

czynno$ci realizowane w porozumieniu i za zgodg dyzurnego ruchu,




Zapis z monitoringu pojazdu SA138-001 (ROM96224) — widoczny sygnat gorny S2 na sem. , 118"
13:46:24

13:46:44 zmiana wskazania semafora ,H” na $1 STOJ
13:47:25




13:48:06 zatrzymanie pojazdu po wdrozeniu hamowama nagtego za sem. ,H”
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Monitoring pojazdu SA133-029 (ROM96405)




S A Zapls maonitoring
LB Sekwencja przejazdu pociagu nr 96224 rejestralora | o490 0p1 kllametraz linil Uwagi
jazdy
1. 2 3 4. 5. 6.
1 Semafor "H" wskazuje sygnal 2 13:17:45 9.744 Report zdarzen EbiLock 850
2 Semafor "118" wskazuje sygnal 52 13:17.48 11,589 Reporl zdarzen EbiLock 950
5 11605 Km wskaznka W32 na p.o. Gdarisk Matarnia, Poclag minal semafor
3 Odjazd pociagu nr 96224 z Peronu 2 Gdarisk Matarnla | 13:46:01 12:46:21 80 "{18", kontrola niezajstoécl JTJ "wolny”
4. Zrmlana wskazania semafora "118" na $1"STOJ" 13:46:24 11,589 Raport zdarzen EbiLock 950
i e sl A T B YT BT i e 0 ot ;& A2 N 3BT & ZITISHIONE PTG ITRsu B e, 115 i
6. Wdrozenie hamowania V 103km/h 13:47:25 12:47:45 10,300 Tabliczka w kilometrazu 10,300
Wdroenie hamowania naglego (sygnat S1na i e 9944 wskaznik W11a (3 beki)
7. semaforze "H" 1347:39 12:47:69 !
km semafora "H", kilometraz bez zmian po zrealizowaniu robét
B Przejechanie semafora "H" 13:47:48 12:48.08 9,744 inwestycyjnych
8. Zatrzymarie pojazdu 13:48:06 12:48:26 9,603 km ukresu rozjazdu nr 9 lk 248 - 9,605
Analza Droga hamowania nagtego z predkosci 84,75km/h i 0,341 m - moment, kiedy maszynista zdat sobie spraws, 2e semafor "H" wskazuje sygnat "S1"
Angliza Kilometra# drogi od widocznosci semafara "H* | 10,194

Zestawienie opoznionych pociggéw

l.p data nr pociagu Opéﬁ:?gﬁgzﬁiqgu
1 2024-04-29 96345 11
2 2024-04-29 96234 21
3 2024-04-29 96527 23
4 2024-04-29 96576 8
5 2024-04-29 96525 12
6 2024-04-29 95888 8
7 2024-04-29 96913 9
8 2024-04-29 96230 13
9 2024-04-29 96228 9

10 | 2024-04-29 96570 8

11 2024-04-29 96875 7

12 | 2024-04-29 96909 9

13 | 2024-04-29 96242 7

14 | 2024-04-29 96519 30

15 | 2024-04-29 95892 9

16 | 2024-04-29 96568 10

3.3. Przyczyny wypadku-f incydentu:
3.3.1. Bezposrednia:

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu przez dyzurnego ruchu dla pociggu nr ROM
96224 relacji Gdynia Gtéwna — Gdansk Wrzeszcz.

3.3.2. Pierwotna:

Przygotowanie przez dyzurnego ruchu drogi przebiegu dla pociggu ROM 96405 z toru nr
1 linii kolejowej nr 248 na linie kolejowa nr 234 w kierunku stacji Gdarisk Kokoszki
(Niezastosowanie sie przez dyzurnego ruchu do obowigzujgcych przepiséw przy zmianie
obrazu sygnatéw na semaforze ,H”),

3.3.3. Posrednie:

3.3.3.1. Niepoinformowanie maszynisty prowadzacego pocigg ROM 96224 o zmianie
wskazania semafora ,H" z ,S2" na sygnat ,S1",

3.3.3.2. Brak obserwacji przez dyzurnego ruchu LCS PKM pofozenia poruszajgcego sie




pociagu ROM 86224 na szlaku Firoga - Kielpinek,

3.3.3.3. Zastosowanie tzw. ,polecenia specjalnego” celem rozwigzania drogi przebiegu
dla ROM96224 i przygotowania drogi przebiegu dla pociggu nr ROM 96405,

3.3.4. Systemowe:
Nie stwierdzono przyczyny systemowe;.
3.4. Kategoria wypadku- incydentu: C48
3.5. Inne nieprawidtowosci:

3.5.1. Brak wpisu o ostatnich pouczeniach dyzurnego ruchu LCS PKM petnigcego obowigzki w
momencie zdarzenia,

IV. Wnioski zapobiegawcze

. Whioski:

4.1. Celem mozliwosci podjgcia pracy na stanowisku dyzurnego ruchu zarzadca infrastruktury
kolejowej PKM S. A. skieruje dyzurng *na ponowny egzamin
weryfikacyjny,

4.2. PKM S. A. w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem ujmie w rejestrze zagrozen
stosowanie tzw. ,polecen specjalnych” przez dyzurnych ruchu,

4.3. PKM S. A. ureguluje zasady pracy na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
kolejowego na podstawie umoéw cywilno—prawnych,

4.4, Komisja Kolejowa nie widzi przeszkdéd, zeby po stosownej analizie ze strony PKM S. A. odwotac
ograniczenie 80km/h wprowadzone na czas pracy Komisji Kolejowej,

4.5. W zwigzku z faktem, iz tzw. ,Bajpas” {j linia kolejowa nr 234 i odcinek linii nr 229 bedzie
wykorzystywany do prowadzenia wszystkich pociggéw w relacji do Koscierzyny i Kartuz zaleca
sie utrzymacé zakaz zataczonej ,samoczynnosci” semaforéw na posterunku odgateznym
Kietpinek,

4.6. W ramach prowadzonych pouczen okresowych (szkolen) dyzumych ruchu i dyspozytoréw
nalezy uja¢ tematyke prowadzenia ruchu pociggdéw na podg Kietpinek. Za zasadne wskazuje
sie potrzebe uczestniczenia na pouczeniach przedstawiciela producenta / wykonawcy srk na
linii nr 248 prowadzacego zagadnienia z zakresu srk,

V. PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ

Imie i Nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy

Cztonkowie




